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1. Cil vysledki

Cilem vysledku je soubor specializovanych map s odbornym obsahem (Nmap) pod nazvem
,,Lokalita Kfenov/Pohledy* shrnujici poznatky o vyznamném prechodu Ceskomoravského
pomezi, kudy pronikaly historické cesty z Cech smé&rem na Moravu s pokraovéanim dale
na vychod na horni Povisli (Krakovsko) a na jihovychod a jih do oblasti Velké dunajské
kotliny.

2. Vlastni popis vysledu

Lokalita Kfenov/Pohledy

PFedmétna lokalita se nachazi v okrese Svitavy, na styku dvou katastralnich zemi Kfenov
a Pohledy, ve vysSce 510 az 635 m n. m., v prostoru oznacovaném pomistnimi nazvy
Pohledsky vrch a Kostelni les. Pfechodové misto Krenov/Pohledy je soucdsti systému
vychodo-zapadnich historickych cest, které jiz od prav&ku prekracovaly Ceskomoravské
pomezi a spojovaly Cechy sMoravou. Vrdmci tohoto systému méla lokalita
KFenov/Pohledy predni misto, jelikoZ tudy prochdzela jedna z paternich cest, smérujici
z Cech, odkud se postupné rozbihala do jednotlivych ¢asti Moravy.

Mapa ¢.1

Spolecenské a prirodni podminky podmiriujici vybér lokality Kfenov/Pohledy pro vedeni
dalkovych cest - Hledani optimalni trasy pomoci GIS analyz

Dllezitym faktorem urcujicim vyuZiti lokality pro vedeni ddlkovych cest byla predevsim
strategicka poloha prechodového mista v Sirsi prechodové z6né& mezi starymi sidelnimi
oblastmi vychodnich Cech (Litomys3lsko) a severozédpadni Moravy (Mald Hana). Pfi hledéni
optimalnich tras pomoci GIS analyz bereme tyto oblasti jako vychozi/cilové.

Samotny priibéh cest je ovlivnén zejména prirodnimi podminkami, nejvice pak reliéfem
terénu a strukturou ri¢ni sité. Zasadni v tomto ohledu je pribéh Hrebelovského hrbetu,
ktery probihad v délce cca 60 km od severu (od Sopotic) k jihu (po Letovice). Na trase
z Cech na Moravu se jednd o nejvice komplikovanou prFekazku, kterou je mozné prekonat
jen na nékolika vybranych mistech, pricemz jednim z nejschiidnéjsSich je pravé lokalita
KFenov/Pohledy. Z geomorfologického hlediska se jedna o tzv. kuestu, asymetricky
hreben, tvoreny mirné uklonénymi vrstvami odolnych hornin, které se stridaji s vrstvami
méné odolnych hornin. Smérem k vychodu strmé svahy cela kuesty plynule prechdzeji do
prostoru Moravskotfebovské kotliny, odkud terén opét stoupda pres Maloninskou a
Trnaveckou vrchovinu a nasledné jiz mirnéji spada az do oblasti Jevi¢ské snizeniny
(prostoru Malé Hané). Na prechodové misto Kfenov/Pohledy navazuje smérem k vychodu
protahly hrbet, ktery probihda napfi¢ Moravskotfebovskou kotlinou, ¢imz vytvari idedlni
prostor pro vedeni dopravniho koridoru. Vramci GIS analyz jsou pfirodni podminky
(sklon, ri¢ni sit’ atd.) vyuzity pro vypocet frikénich povrchi.



1) Hledani optimalni trasy pomoci GIS analyz

Modelovani pribéhu historickych tras v zajmovém tzemi bylo reSeno metodou vazenych
ndkladovych vzdalenosti (weghted cost distance). Metoda spocivd ve vypoctu optimalni
trasy na zakladé definovaného nakladového vzdalenostniho povrchu pro pohyb ze sméru
zdroj, cil. Pro dané potreby byl model pocitan ve varianté ,,isotropic cost, ktery
zohledrioval pouze pohyb v krajiné bez ohledu na smér pohybu (do kopce, z kopce
apod.).

Uvedena metoda je vhodna pro dany typ ulohy, protoZze umozZnuje nastaveni
multikriteridlnich a vazenych vstupnich parametrt a zohledriuje specifika zdjmového
tzemi nebo modelované podminky v rliznych historickych obdobich. Vhodnost pouZiti
dokladaji studie Bell (2002), Gietl (2006), nebo obecné publikace resici aplikaci GIS v
archeologii (Conolly, Lake 2006; Mehrer, Wescott, 2006).

Vypocty byly realizovdny v softwaru ArcGIS 10.4.1, popfipadé v softwaru Qgis 2.18. Pro
vlastni vypocet byl sestaven model v nastroji ArcGIS ModelBuilder.

Pro nejstarsi obdobi neexistuje dostatek informaci o krajinném pokryvu, vyuzZiti krajiny v
zajmovém Uzemi a dalSich ddlezitych vstupnich parametrech pro presné vypocty. Proto
byly pro modely vypoctu odvozeny a testovany vstupni parametry a proménné (vahy,
ukazatele) vychazejici z empirickych dat ziskanych terénnim archeologickym vyzkumem,
analyzou leteckych snimkd, lidarovych dat, starych map a dalsich archivnich zdrojd. Ze
zakresh pribéhl cest byly v GIS extrapolovany data pro ureni vah a proménnych
vstupujicich do modelovani optimalni trasy. Jednalo se o ziskani dat cetnosti vyskytu cest
v jednotlivych kategoriich vrstev vstupujicich do modelu (sklonitostni kategorie, typy
reliéfu, atd.).

2) Vstupni vrstvy pro definici frik¢niho (ndkladového) povrchu

2A) Data DMR

Pro vypocet vysledného ndkladového povrchu byla pouzita data (vrstvy) odvozené
z digitdlniho modelu reliéfu CR (SRTM) a data lidarového mapovéni zéjmového Gzemi
srozliSenim 1m. Data SRTM vychdzeji z mezinarodniho projektu ,,The Shuttle Radar
Topography Mission. Maximalni presnost digitalniho modelu povrchu dosahuje 15 metrd
v poloze a12 metr( vevysce. Data jsou kdispozici vrastrové podobé s prostorovym
rozliSenim 1Uhlova vtefina (cca 30 metrd narovniku), prozemépisnou Sitku stredni
Evropy predstavuje pfiblizné 90 x 60 metrd (Rabus, 2003). Parametry DMR jsou
dostatecné pro potfeby analyz regionalni urovné, protoze rozliSeni rastru nezohlednuje
mikrotvary reliéfu a recentni podobu povrchovych eroznich tvarQ (fecisté, strze, drobné
antropogenni tvary). Zejména erozni tvary a soucasna podoba fi¢ni sité byla
modifikovana odlesnénim a intenzivnim vyuZzivanim vyuzitim krajiny od 14. stoleti. Pro
potreby detailni analyzy a kategorizace prvki reliéfu na lokalni drovni byla vyuZita
lidarova data, ktera byla filtrovdna s cilem setfeni antropogennich zasaht a objekt(, nebo

recentni erozni aktivity v zajmovém uzemi.



Pro potreby vypoctu optimdlnich tras byl zvolen derivat DMR v podobé sklonu svaha. Pro
potreby analyz byla vrstva sklonitosti klasifikovana do 5 zadkladnich stuprid ve vztahu
k optimalnimu vedeni trasy.

0°-2°% 2°-5°, 5°~10°, 10°-15°, >15°

2B) Typy reliéfu

Klasifikace reliéfu na 10 zakladnich prvkid tzv. geomorphons byla FfeSena podle prace J.
Jasiewicz, T.F. Stepinskij (2012). Tato klasifikace je pIné dostate¢nd a na rozdil od
klasifikace J. Wooda (Wood 2006), kterd klasifikuje reliéf do 6 kategorii, tato Iépe
vystihuje pestry reliéf zajmového Uzemi zejména v oblasti vyrazné kuesty Hrebecovského
hibetu, ktery tvoFi pFirozenou hranici Cech a Moravy v daném Gseku.

Reliéf spolecné se sklonem jsou klicovymi faktory ovlivriujici prabéhy tras v krajiné. Diky
vyuziti automatické klasifikace typl reliéfu v rdznych méritkovych drovnich mizeme
objektivné posoudit, jaké typy reliéfu jsou urcujici pro nejvhodnéjsi vedeni tras a na
zakladé téchto dat vhodné nastavit vahy pro jednotlivé typy reliéfu v procesu modelovani
optimalni trasy.

20) Ri¢ni sit’

Vodni toky jsou pfirozenou prekazkou, kterou je nutné ve vypoctech zohlednit. Idedlni
trasa by pochopitelné vedla ddolimi a korytem rek, které maji optimalni sklonové poméry
ve vztahu k okolnimu reliéfu (optimalni trasa). Zdrojem dat byla data ricni sité databaze
DIBAVOD dostupna online, konkrétné hrubé tseky (A03). Bohuzel v dobé tvorby analyz
nebyla k dispozici vektorizovana ficni sit’ z poloviny 19. stoleti, ktera by lépe vystihla stav
ri¢ni sité pred vyraznymi melioracnimi zasahy a s rozsahlymi dpravami koryt fek zejména v
nivé Moravy (Hornomoravsky tval) v pribéhu 20. stoleti. Pro analyzu tras byla zvolena
tzv. suchd trasa omezujici vedeni tras v udolich rek (Casté jarni, letni povodné, nebo
vyskyt bodavého hmyzu v luznich lesich).

2D) Vdzeny ndkladovy povrch

Pro analytické operace spojené s vypoctem nakladovych vzdalenosti je nutné vytvorit
nakladovy povrch, coz je frik¢ni povrch vyjadrfujici relativni obtiznost pohybu v dzemi. Pro
potfeby projektu byl vytvorfen vazeny nakladovy povrch kombinaci ctyr vrstev
s nastavenymi vahami podle jejich vyznamu. Klasifikované vrstvy (sklon, reliéf, fi¢ni sit,
prekazky) byly kombinovany podle predpokladaného vyznamu, nebo na zdkladé analyzy
shromdzdénych dat o pribéhu cest vjednotlivych obdobich s ndasledujicimi vahami
sklonitost vdha=3, reliéf vdha=6 a fi¢ni sit' vaha=1 a prekazky vdha=2.



Mapac. 2

Lokalita Kfenov/Pohledy na historické cesté z Cech na Moravu v pravéku a raném
stfedovéku - Rekonstrukce pribéht historickych cest ve vazbé na vyznamna mista

Mapac.3

Lokalita Kfenov/Pohledy na historické cesté z Cech na Moravu ve vrcholném stfedovéku
Rekonstrukce pribéh historickych cest ve vazbé na vyznamna mista

Mapy <. 2 a ¢. 3 sleduji polohu lokality Krfenov/Pohledy v ramci struktury historickych cest
zjisténych podle metodiky Martinek 2014, pficemz sledovany jsou jednotlivé vyvojové
etapy od pravéku az po vrcholny stfedovék.

Soucasti mapy C. 2 je také navrh trasy postupu fimské armady z obdobi markomanskych
valek, ktera je navrzena ve sméru od jihovychodu od Trencina pres Uhersky Brod, Prerov,
Olomouc a Jevicko, cemuz odpovidaji polohy dvou rfimskych tdbord v Huliné a Olomouci a
nove zjisténého pochodového tabora v Jevicku. Z Trencina, kde je pritomnost fimskych
legii dolozena votivnim latinskym napisem na hradni skale, bylo pokradovani trasy
navrzeno v téchto Usecich: Trenc¢in — Uhersky Brod (zde fimsky tabor nebyl zatim
dolozen) 39 km, Uhersky Brod - Hulin/Pravcice 39 km, Hulin/Pravcice — Olomouc/Neredin
40 km, Olomouc/Neredin - Jevicko 39 km. Jak Ize vidét, vSechny useky jsou podobné
dlouhé. Navic ve viech pripadech se rfimské tabory nachazeji za pfechodem reky, coz bylo
pro tyto objekty typické. Podobna zjisténi byla ucinéna napf. i v Britanii. Kdekoliv, kde mél
byt pfi pochodech smérem k severu prekrocen Ficni tok, se vojenska jednotka usadila na
jeho vzdalenéjsim brehu (ARUB 2007). Jak naznacuji dosavadni vysledky archeologického
badani na pomezi severozdpadni Moravy a vychodnich Cech, tabor v Jevi¢ku nemusel byt
nutné posledni zastdvkou Riman(. Archeologické nalezy Gzce souvisejici s aktivitami
rimské armady byly totiz ucinény i na lokalitach nachazejicich se od Jevicka ddle na
severozapad. Zcela zdsadni jsou vtomto ohledu ndlezy bronzového prolamovaného
kovani na lokalitdch Kfenov/Pohledy a Mravin. Oba ndlezy Ize identifikovat jako casti
fimského vojenského opaskového kovani vyskytujici se v rizném provedeni ramcové ve 2.
- 3. stoleti. Z ndlezd na Vysokomytsku zmirime také hrot gladia z vyzkumu sidlisté v
Cerekvici nad Lou¢nou (nepublikovany vyzkum). Za predpokladu, Ze Rimané postupovali
ve stejném intervalu jako u predeslych usekd, Ize polohu dalSiho tdbora ocekdvat priblizné
v okoli mésta Litomysle. Ve svétle vySe uvedenych skutecnosti se nabizi trasa postupu
rfimského vojska ve sméru od Budapesté (fimsky tdbor Aquincum) pres Esztergom (fimsky
tabor Solva), Nitru, Trencin, Uhersky Brod a Olomouc s pokra¢ovanim déle do centralni
&asti Cech.

Ne nahodou je stejna trasa rozpoznatelna také na Etzlaubové mapé zemskych cest z roku
1501, kde jsou mésta Budapest, Esztergom, Nitra, Trencin, Uhersky Brod a Olomouc
zakreslena témér vjedné linii. Jak je znamo, nejstarSi mapy vychdazely predevsim z
itinerdr, tedy popisd cest s uddnim vzdalenosti mezi vybranymi sidly. Diky tomuto
zpisobu mapové tvorby byla sidla ¢asto zakreslovana jako rada za sebou jdoucich bodu
respektujicich regiondlnich ¢i nadregiondlnich trasy, coz je také tento pripad (blize viz
metodika Martinek 2014).



Mapacd. 4

Lokalita KFenov/Pohledy na historické cesté z Cech na Moravu v novovéku
Rekonstrukce pribéhi historickych cest ze starych map

Mapa je syntézou dilich linii starych cest prekreslenych ze starych map, pficemz jsou
sledovany jednotlivé odchylky ve vedeni cest.

a) Identifikace hlavnich dopravnich koridor( pro obdobi novovéku
na starych mapach z 18. a 19. stoleti

Pro studium cest byly pouzity staré mapy rdznych méritek od map v rozsahu pokryvajicim
velkou ¢ast Evropy aZ po regionalni mapy zachycujici struktury jednotlivych objektd (sidel,
cest atd.) samostatné& pro oblasti Cech a Moravy.

Z map mensich méfitek byla studovana:

- Schediusova mapa zemi madarské, chorvatské, totské,
dalmatské a transylvanské z let 1836-1838

V ramci regiondlnich map Cech a Moravy byly studovdny mapy:

- Weilandova mapa Markrabstvi moravského s rakouskym Slezskem z roku 1840
- Weilandova mapa Moravy s rakouskym Slezskem z roku 1810

- Walnerova mapa hlavnich cest Moravy z roku 1750

- Seutterova mapa Kralovstvi ceského z let 1720-1756

- Miillerova mapa Moravy z roku 1716 ve vydani z roku 1790

- Miillerova mapa Cech z roku 1720

v vz,

Z map velkych méritek byly studovany mapy:
- 1. vojenské (josefském) mapovani Moravy z let 1764-68
b) Syntéza kartograficky nebo prostrednictvim geografického informacniho systému

(GIS) vyjadrenych bodovych, plosnych, prostorovych a pripadné
i Casovych informaci (4D) a jejich souvislosti

Z dil¢ich map byla provedena syntéza vSech identifikovanych dopravnich linii a nasledné
jejich transformace do soucasné souradnicové sité (S-JTSK). Postup zpracovani vychazi
z metodického materidlu ,,Moderni metody identifikace a popisu historickych cest“, ktery
byl vytvoren v ramci reSeni projektu NAKI ¢. DF11P0o10VV029 ,,Vyzkum historickych cest
v oblasti severozapadni Moravy a vychodnich Cech“ (dale jen projektu NAKI1).



Mapac.5

Lokalita Kfenov/Pohledy na ptivodni historické cesté ze Svitav do Kfenova
Identifikace fragmentt dnes jiz zaniklé historické cesty na starych mapach

Na mapé€ jsou zachyceny dil¢i faze zaniku staré cesty ze Svitav do Kfenova. V porovnani
s Il. vojenskym mapovanim ¢i cisarskymi povinnymi otisky map Stabilniho katastru je
cesta na l. vojenském mapovani zachycena jesté stale v neporusené podobé.

Porovndni zdkres( cest na mapach porlzenych vriiznych casovych etapach Nahore Mapa Il. vojenského
mapovdni s vyznacenim fragment( ddlkové komunikace smérujici ze Svitav na Kfenov a ddle na Jevicko. Dole:
Mapa I. vojenského mapovdni, kde je pribéh stejné komunikace jesté spojity. PfestoZe je tato komunikace dnes
jiz zanikld, Ize ji i na mnoha Usecich stdle rozpoznat, a to predevsim z leteckych snimkl pomoci vegetacnich ¢i
pldnich priznakd.



Mapa ¢. 6

Terénni relikty vzniklé dopravni ¢innosti na lokalité Kfenov/Pohledy
Rekonstrukce pribéht cest z dat leteckého laserového skenovani

Mapadc.7

Terénni relikty vzniklé dopravni ¢innosti na lokalité Kfenov/Pohledy
Stinovany model reliéfu z dat leteckého laserového skenovani

Mapa <. 8

Morfometrické charakteristiky vybranych tseki cest na lokalité Kfenov/Pohledy
Podélné sklony vybranych useki cest

Mapa¢c. 9

Morfometrické charakteristiky vybranych tseki cest na lokalité Kfenov/Pohledy
Model sklonitosti terénu z dat leteckého laserového skenovani

Mapa €. 10

Morfometrické charakteristiky vybranych useki cest na lokalité Kfenov/Pohledy
Model lokalnich anomalii z dat leteckého laserového skenovani

Mapa ¢. 11

Morfometrické charakteristiky vybranych tsek cest na lokalité Kfenov/Pohledy
Podélné profily vybranych aseki cest

Souddsti sedmé, devaté a desaté mapy jsou reliéfni modely vytvorené z dat leteckého
laserového skenovani, které se uskutecnilo v letech 2011 az 2014 v ramci reSeni projektu
NAKI1. Jedna se o modely stinovani, sklonitosti a lokdlnich anomalii doplnéné o zakladni
statistické vyhodnoceni. Vektorizaci vyse uvedenych model( vznikla mapa ¢. 6 s liniovymi
zakresy jednotlivych tGivozd. Tato mapa slouzila jako podklad k vypoctu podélnych sklonf
vybranych Usekt cest, vysledkem ¢ehoz vznikla mapa <. 8, a také k vypoctu podéinych
profild vybranych Gsekd cest (viz mapa ¢. 11), jejiz soucasti jsou jednotlivé podélné rezy
vedené osou vybranych cest a zdkladni statistiky podélnych sklond cest (Gvozovych i
uméle vytvorenych).



Mapa ¢. 12

Archeologické nalezy z lokality Kfenov/Pohledy
Stafi archeologickych nalezd

Mapa c. 13

Archeologické nalezy z lokality Kfenov/Pohledy
Tridéni archeologickych nalezd dle typu materidlu

Mapa . 14

Archeologické nalezy z lokality Kfenov/Pohledy
Doklady o vyuzivani koriské sily

Mapy €. 12, ¢ 13 a ¢ 14 jsou zaméfeny na archeologii. Jsou vysledkem detektorové
prospekce, kterd byla na lokalité Kfenov/Pohledy provadéna archeologem Regiondlniho
muzea ve Vysokém Myté v ramci reseni projektu NAKI1. Polohy jednotlivych nalezl jsou
zobrazeny zvlast podle stari a podle typu. Samostatné jsou pak prezentovany polohy
podkov a dalsSich predmétdq, které jsou dokladem o vyuzivani koriské sily.

Jako velmi vyznamny se ukdzal priizkum rozsahlého svazku Gvozovych cest v zalesnéném
prostoru mezi obcemi Pohledy a Kfenov. Casové i technicky naro¢ny priizkum, zah3jeny
jiz v roce 2010 a ukonceny v Iété r. 2014, pfines| vedle ¢etnych ndlezd munice z obdobi
druhé svétové valky (zlikvidovano Policii CR) nékolik stovek predmétd od pravéku po
novovek. Jsou zde zastoupeny nalezy bronzové industrie z prelomu starsi a stfedi doby
bronzové, stfedni doby bronzové (bronzovd sekera) a doby popelnicovych poli (&ast
bronzového srpu, zlomek jehlice a tuleje sekery). Kovové ndlezy z doby halstatské patri k
velmi vzacnym ndlezlim na obou strandch ¢eskomoravského pomezi. O to vice potésily
dva artefakty z tohoto obdobi zde zjiSténé. Je to bronzova lodkovita spona a predevsim
zelezny ¢akan, majici svoji vlast az pri cernomorskych stepich. Dobé laténské Ize pripsat
nalez Zelezné sekery, do stejného obdobi se svym vznikem hlasi dalSi unikatni nalez -
fragment celenky (,,Kronenhalsring®), majici pavod v jastorfské kulture. Vice predmétd
pochazi z doby fimské. Predevsim jde o v barbarském prostredi unikatni bronzovou
plastiku, vzniklou v prostfedi Rimské Fise, bronzové vojenské opaskové kovani ze 2.-3.
stol., ve vychodnich Cechdch a na Moravé rovnéz vzacnd spona s ocky z doby
Marobudovy fiSe. Ze trech Zeleznych depott Ize do doby rfimské datovat soubor, tvoreny
radlici a Cepeli mece. Ndlez solidu Valentiniana Ill. z 5. stol. byl zminén vySe. Pocatku
raného strfedovéku nalezi predevsim trojbrita Zeleznd Sipka, majici svlij plvod patrné v
avarském prostredi, o néco mladsi jsou dvé Zelezné sekery. Nejvice ndlez mame z konce
raného stfedovéku az vrcholného stredovékl. Vedle mnozstvi militarii (véetné &asti
Cepele mece predaného detektorarem) byly nalezeny také soucdsti vystroje jezdce a koné
(jenom ostruh zde bylo nalezeno nékolik desitek) a predméty osobni potreby (ocilky,
noze, prezky). Velmi ddlezité jsou nalezy minci, vedle necetnych solitér(i véetné prazskych
grosu jsou to tfi hromadné nalezy — 2 prazské grose Jana Lucemburského, 5 grost Karla
IV., pfedevsim v3ak vice nez 100 minci z doby Pfemysla Otakara Il. v€etné torza nadoby.



3. Popis dosazenych vysledku vyzkumu a vyvoje
ziskanych na podkladé studia urcitého tzemi

Predkladané mapy jsou vysledkem rozsahlého interdisciplindrniho vyzkumu, ktery byl na
Gzemi severozdpadni Moravy a vychodnich Cech realizovén v letech 2011 aZ 2014. B&hem
vyzkumu byly zjistény zcela nové poznatky o vedenf historickych cest krajinou, prfedevsim
pak o jejich pocatcich uzivani, které Ize prokazatelné klast jiz do pravéku. K vytycenfi cest
dalkového charakteru byly pouzity dva na sobé nezdvislé pristupy, a to matematicky a
empiricky. Pri porovnani obou modelli Ize sledovat jejich vyraznou podobnost, predevsim
pak pro obdobi pravéku a raného stfedovéku, coz odpovida jiz dfive navrzené teorii o
prirodnich predispozicich k vedeni cest krajinou.

4. Vyuziti vysledku

Mapy predstavuji material predevsim védecko-vyzkumného charakteru, slouzici odborné i
laické verejnosti, Ize je vSak vyuzit také jako vyukovy materidl pro studenty. Své uplatnéni
jisté nalezne pfi vyuce historie jak na univerzitach, tak i na zakladnich a stfednich Skolach.
Lze tedy predpokladat, Ze materidl bude mit Siroké uplatnéni. V prvni fazi bude predan
nejprve pracovnikdm kateder historie a geografie na Univerzité Palackého v Olomouci,
pracovnikdim Narodniho pamatkového tstavu v Olomouci a nasledné i dalSim.
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